O solutie salvatoare care insa are in spate un contract impovarator impus de
S.A.A.F. — 18.000 de Euro/luna pe care Consortiul trebuie sa ii plateasca
catre S.A.A.F., mai putin primii 5 ani de gratie.

“Gratia” primilor 5 ani s-a scurs rapid si Tncepand din luna ianuarie 2014
hartibacenii trebuie sa platesca 18.000 Euro pe luna catre statul roméan
pentru a-si putea pastra mocanita pe vale. Daca e sa privim toatd aceasta
istorie din ultimii 12 ani am zice ca cei 18.000 euro pe luna sunt un fel de
taxa de protectie pentru ca statul roman sa nu ne distruga linia de mocanita.
In mod paradoxal, in loc sa sprijine financiar cele 5 comune, s& acceseze
bani europeni pentru refacerea infrastructurii $i pentru repornirea mocanitei,
statul roman, prin intermediul S.A.A.F. impune o taxa aberantd pentru
concesionarea liniei.

In mod legitim apare urmétoarea intrebare: cine ii apara pe hartibaceni de
acest abuz? De fapt cine este proprietarul legitim al liniei de mocéanita? Cine
trebuie sa gaseasca solutii pentru salvarea si repornirea mocanitei? s.a.m.d.

Pentru ca niciun proiect de restaurare si dezvoltare a liniei de mocanita nu
poate fi implementat atat timp cat situatia proprietatii este neclara, solutia
noastra este simpla si naturala: linia si cladirile trebuie sa treaca din
proprietatea CFR/SAAF in proprietatea Consiliului Judetean Sibiu sau orice
tip de asociere a autoritatilor din Valea Hartibaciului. Abia apoi vom putea sa
discutam despre viitorul acestei linii. Din acest motiv va rugam sa:
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Scurt istoric

O data cu trasarea liniilor principale de cale ferata din Transilvania la sfarsitul
secolului al XlIX-lea, conducerea Imperiului Austro-Ungar a decis sa
incurajeze initiativele private locale pentru construirea de linii secundare
care sa deserveasca principalele statii de pe linile magistrale si care sa
ajute la dezvoltarea zonelor rurale, atat prin asigurarea transportului de
calatori, cat mai ales pentru transportul produsele agricole si forestiere.
Asadar, beneficiind de suportul financiar al guvernului de la Budapesta,
baronul Apor din Sighisoara decide sa construiasca o cale ferata care sa
lege Podisul Tarnavelor de Podisul Hartibaciului. Din cauza dificultatii
traseului dintre Sighisoara si Bradeni, care presupunea curbe foarte stranse
si o declivitate crescuta pentru traversarea dealului Apoldului, s-a ales
ecartamentul ingust, standardizat in imperiu la 760 mm.

1895 - "Societatea Cailor Ferate Locale Sighisoara-Sibiu" - incepe, la
Sighisoara, constructia liniei si, Tn ciuda Tntarzierilor provocate de inundatii,
reuseste la finele anului 1898 realizarea celor 48 de kilometri pana la Agnita.
1910 - Linia va fi prelungita cu inca 62 km, pana la Sibiu. Tot atunci se va da
in folosinta, la insistenta comunitatii locale, si ramura Cornatel-Vurpar,
adaugand inca 13 km la lungimea liniei, care cu un total de 123 km avea sa
devina dupa razboi cea mai lunga cale ferata ingusta din Romania.

1908 - compania feroviara de stat a Ungariei - MAV - preia operarea liniei,
desi proprietarul ramane SCFL.

1912 - se intocmesc planuri pentru extinderea liniei la sud de Agnita, catre
poligonul militar de la Cincu si mai departe peste raul Olt pentru a face
jonctiunea cu calea feratda normala la Voila. Din pacate, turbulentele

premergatoare izbucnirii Primului Razboi Mondial au facut ca aceasta
extindere sa ramana doar la stadiul de plan.

1919 - o data cu sfarsitul razboiului si Unirea Transilvaniei cu Romania,
operarea liniei va fi preluata de Caile Ferate Romane.

1965 - linia dintre Sighisoara si Agnita a fost inchisa si apoi demontata din
cauza pantelor abrupte si a curbelor stranse, care o faceau dificil si scump
de operat, viteza medie pe acest traseu fiind de 10 km/h. Marea parte a
rambleului a fost apoi ocupat de drumul judetean care lega Sighisoara de
Agnita. Sinele au fost scoase si de pe strazile Agnitei, iar o noua gara
terminus a fost construita la 3 km in afara orasului, inspre Sibiu. Portiunea
de linie ramasa intre Agnita si Sibiu, respectiv Cornatel-Vurpar, a fost
modernizata la standardele vremii, cu precadere pentru transportul de marfa.
Daca anii '60 marcheaza un prim moment de varf in ceea ce priveste traficul
liniei, prin transportul masiv de sfecla de zahar, anii '80 il marcheaza pe al
doilea, prin transportul de material lemnos, cu precadere busteni de stejar.
1997 - datorita epuizarii resurselor de material lemnos, dar si a crizei
economice din anii '90, linia secundara Cornatel-Vurpar a fost inchisa
circulatiei si trecuta in conservare.

1998 - o data cu desprinderea CFR in mai multe companii, in vederea
privatizarii, administrarea liniei va fi preluata de SAAF - Societatea de
Administrare Active Feroviare.

2001 - 1 septembrie marcheaza incetarea a 91 de ani de mocanita pe valea
Hartibaciului, singura pereche de trenuri mixte pe zi fiind retrasa datorita
lipsei fondurilor pentru intretinerea locomotivelor. A fost ultima cale ferata
fngusta operata de CFR.

Situatia actuala

Au trecut 12 ani de cand fluierul mocanitei nu se mai aude pe Valea
Hartibaciului. S-a asternut linistea si nepasarea autoritatilor privind soarta
acestui obiectiv de suflet al hartibacenilor. Din 2001, administratorul —
Societatea de Administrare Active Feroviare (S.A.A.F. — S.A)) nu a mai
efectuat lucrari de intretinere iar linia, cladirile feroviare si materialul rulant s-
au degradat sau au disparut de la o zi la alta. Ba mai mult, Tn anul 2006 linia
a fost la un pas sa fie vanduta la fier vechi. Un grup de entuziasti au intocmit
rapid documentatia pentru a clasa in regim de urgenta linia si garile aferente
ca monument istoric. Rezultatul: includerea pe lista Patrimoniului National
(SB-ll-a-B-20923) si salvarea ei de la distrugerea iminent&. in 2007 s-a mers
si mai departe in incercarea de a salva linia: Asociatia “Consortiul pentru
Dezvoltarea Interregionala Sibiu-Agnita”, constituitda din 5 comune de pe
vale, a luat in concesiune pe 25 de ani linia si garile aferente.




